Idéer for selvbyggeren

Af: Hans Jorgen Boye Pedersen

Baghjulstrack er at foretrekke | mange situationer, og der-
for er der ogsa det, jeg mest har lavet il andre. Fordelene
ved den lange kaede skal bruges. Den kan lazgges ind i ¢t
mellemgear under sadet, og derved kan kaden komme
reet ind mod stellet - lengst mulig vk fra bukserne, Det
ville selvfolgelig vare bedst, at den var helt inde i stellet,
men det forsoger jeg pa en ny cykel senere.

Pga. mellemgearet kan man v:r:l;;,t. en lille klinge. Her
valgte jeg en 28 tands - den inderste klinge fra en
mountainbike, resten blev savet af. Jeg valgte et krankswt
helt 1 stdl, si var det ogsi nemt at svejse pa pedalarmenc,
dem forlengede jeg til 20 em.

Mellemgear

Under sadet sidder en 6 krans omvendt pi et ror, som
er ophangt 1 begge ender. Griberne skal pilles ud, da
den nu skal kunne kore begge veje. Frilobslejet er L:Is; ne-
ladende holdbart nok, nu har det da holdt i en del ar.
Det lille tandhjul kan ikke bruges, hvis det er skruet pé, sa
ma man bruge det nweste. En 6 krans kan godt virke som
om, den ikke er til at skille ad, men ved lengere tids brug
far man alligevel skruet tandhjulet af. For mit vedkom-
mende skete det under et cykellob, det tog lidt tid at fa
samlet kransen igen, og tillige mitte jeg til at bruge nweste
tandhjul, og det giver en del reducering at springe fra 13
til 15 render og derefrer var de 28 tander foran lige
som ikke helr nok. Da jeg kom hjem, blev der svejset en
38 tands udcn pa 28%ren, og det kompenserede sd rige-
lige for de 2 tenders spring 1 midtergearet.

I\Ildtcr;.\cmet er 13/26. Her kunne der gires op 1l 32, og
nede pi bdi_\hluit.t er der en 14/20, sa her kunne der sat-
tesen 11/26 pd, sa skulle det vaere nok med 28 render
forrest,

For at kunne skifte gear pa mellemkransene skal der vaere
ct lille ror til en forgearskifter. Det kan vare, man kan
finde en forskifter, der kan skifte mere end 3 klinger,
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men 3 er nok. Med en 6 krans skal man springe den
yderste over (da den kan skrues af), og der skal viere én
krans imellem de to kader, for ellers er der ikke plads il
keeden, si man kan alhgcwl ikke bruge mere end de 3
gear. Det er ogsi langt det mest enkle, prov bare ar se pa
en Ostrad, den skal godt nok geares helr ned dl er 207
hju].

cykel ses, hvordan kronroret er monteret pi
peaflen svejset direkre pi swedestiveren.

1’4 dette billede al Louis
forkanten af sederammen - op |

Stelszede

Man sidder dejligt pa et snoresade, og det er blevet min
mest foretrukne made at lave sede pa. En cykel hvor swx-
det er en del af stellet, har jeg provet for, men ikke helt
si gennemfart som her, hvor fjedrene til baghjulet sidder
helt oppe ved nakkestotten. Fjedrene er fra en dorlukker,
men her kan man ogsi sagtens bruge er par gummi-
slanger.
Szxedet er i 32 mm ror, det er nok lige i overkanten,
teleskoprorene fra nakkestotten dl h.wh|u]r.| er 16 0og 19
mm ror. Fra sader (il baghjulet er der 24 mm ror, som
mellemgearet ogsi sidder pa. Det var lide vanskeligr at fi
en bremse placeret smart, for keden fylder meget, sd det
ror der skal stvre rorenes parallel forlob mitte vaere U-
formet opad, med en enkeltophengs bremse pa top-
pen. Det odelegger lidt at mountainbike looket men pyt
med det, det er inde under sedet.
Det forreste af saedet har et ror pa 20 cm til forgaflen,
her er et par sma trekanter sat pa som forst: Banmq da
forgaflen gir et hirdt vrid ved opbremsning,
Rorene ud fra kronrerer frem mod kranken er 42 mm.
og 2 mm i godstykkelse, si et 38 mm skriror il kranken
passer lige inden i. Ved justeringen mellem de to ror er
der brugt 2 stk 10 mm bolte. Den enc kan laves si lang,
at der kan sidde et rulleskojtehjul eller lignende til retur-
kaeden, det er dog kun lavet pa Inas cykel, pi min er
stangen til hjulet svejset pi separat, men det kunne lige sa
gndt sidde 1 samlingen. Hvis man setter lygteholderen pa
kranken, skal den holdes lidt til venstre, iser hvis man
bruger en stor lygte.



Til baghjulet valgte icg desvierre et for smalt hul, hvor
al\qellz&ngdr_n kun er 12 em, Den skal viere 13 em, for at
fa et st kranse, der gar ned dl 11 tender. Der er ogsa
det, at de smalle hjul lettere knekker akslen, fordi chr
blddtr lengere inde. En tur rundt pa manovrebanen for
lige at finde de sviere steder, et godr tad gennem en
bunke lose sten og bagakslen var brackket. Jeg havde
ikke en reserve med, sa desvarre fik jeg ikke andet end
lidt sorte hngrc Min speedeykel (omtalt | HPV bladet nr.
2-1998) er si hablos til bykersel og iser manovrebaner,
sa jeg opgav at stille op. Den er bygget lidt om siden
1998, men ikke noget der har hjulpet pa manevreevnen.
Det er ikke sd nemr lige at lave baggaflen lidt bredere
fordi affjedringen glider i 2 parallelle teleskopror, men
jeg gor der nu nok alligevel, nir cyklen skal skilles ad og
males,

Den made styret sidder pa er ikke det mest elegante, og
dert var ogsi lidr af et forsog, som blev gjort efter en
snak med Mogens Skov, som pa det tidspunkr lige var
giet over til hojt styr. Det bruger han stadig, Stangen op
til styret gir ud dl en lang trcmpmd. Det er ganbke unod-
vendigt, det var bare lige det, jeg havde ved hinden, og
det bliver ogsa lavet om, si det kommer til at ligne det
der er pa en Hurricane.

Det hoje styr giver nogen lange kabelforinger, som skal
justeres lidt i begvndelsen, men sa er der heller ikke mere
bovl med det, selve styret er en forgaffel fra en borne-
BMX som llgt. havde 22 mm ror.

Det hoje styr provede jeg at bruge dl min datter Louises
nye model, men det matte jeg lave om, derimod Ina
{min yngste dareer) syntes det sd smart ud, sa det skulle
hendes nye cykel have, og det er hun meget glad for.
Inas cykel er i store triek en kopi af min, rorsterrelserne
er stemt lidt ned, ryglenet er lofiet lidt og affjedringen
og mellemgcar er udeladt, sa den har 42/52 forrest og
13/26 bagest. Baghjulet er kun 22", si et lidt hojere gear
er at onske.

Jeg bar kort med eyk-
len i 3 dr og fundet
den meger alsidig og
praktisk anvendelig,
og den er blever min
mest brugte.

Den er lidt klodset,
men er ogsa bygget
som mountainbike.
Vaegten er lidt hoj 22
kg, og Inas cr pa 17
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Den har dog ikke va-
ret Sjzelland Rundg,
men det kommer den
miske nok.

Tidligere numre af
HPV-bladet &
Bike Culture

Iir der nogen, der er interesseret i gamle HPV-blade, si
er der blade helt tilbage til argang 1990.
Bike Culture haves ogsa, men ikke alle numrene,
Encyclopedia 1,2 og 3 og der er videofilm med til den
sidste.

Henvendclse:
Hans Jorgen Boye Pedersen
TIE: 56 28 51 90



